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© Um in Fahr- oder Flugzeugen angeschnallte Perso- 
nen durch Retter von den Sicherheitsgurten zu be- 
freien, weist die Sicherheitsgurte eine Verankerung (1) 
am Boden des Fahr- bzw. Flugzeuges auf, die mittels ei- 
nes Bowdenzuges (9) losbar ist Die Betatigung des Bow- 
denzuges in Fahrzeugen erfolgt manuell durch einen 
Ausloseknopf. In Flugzeugen konnen samtHche Veranke- 
rungen von eiir;er zentralen Stelle gelost werden, um alle 
rassagierc gleitiizeitig von den Sicherneitsguiten zu be- 
freien. 
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PATENTANSPROCHE 

1 . Sicherheitsgurte an einem Fahr- oder Flugzeug, dadurch 
gekennzeichnet dass eine Verankerung (1) am Fahr- bzw. 
Flugzeug mittels eines Bowdenzuges (9) losbar ist 

2. Sicherheitsgurte nach Patentanspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass die Verankerung (1) zwei Gurtenhalter (8) auf- 
weist. 

3. Sicherheitsgurte nach Patentanspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass die Betatigung des Bowdenzuges (9) mittels 
vorgespannten Schlagknopfes (10) erfolgt 

4. Sicherheitsgurte nach Patentanspruch 2, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass ein Dehnungs-Messelement (8') in jedem Gur- 
tenhalter (8) eingebaut ist. 

5. Verwendung der Sicherheitsgurte nach Patentanspruch 1 
in Flugzeugen. 



Die Erfindung betrifft eine Sicherheitsgurte an einem Fahr- 
oder Flugzeug. 

Das Tragen von Sicherheitsgurten in Flugzeugen bei Start 
und Landung ist Vorschrift, und in Automobilen wird es in zu- 
nehmendem Masse in zahlreichen Landern fur obligatorisch 
erklart, weil nachweisbar die Schwere der Unfalle zuriickge- 
gangen ist; angegurtete Insassen kommcn in den meisten Fal- 
len mit entweder geringfugigen Verletzungen oder sogar ohne 
jegliche Verletzung davon, wahrend nichtangegurtete Insassen 
vielfach schwere, ja sogar todliche Verletzungen erleiden. Den- 
noch ist gegen das Tragen von Sicherheitsgurten schon einge- 
wendet worden, diese konnten dann zur Gefahr werden, wenn 
sie nach einem Unfall nicht mehr rechtzeitig gelost werden 
konnten, insbesondere dann nicht, wenn die angegurtete Per- 
son ohne Bewusstsein ist und Retter das Losen der Gurten 
ausfuhren sollten. Da bekanntlich verschiedene Ausfuhrungen 
von Verschliissen zum Verbinden von Sicherheitsgurten vor- 
handen seien, konnten die Retter meistcns diese Verschlusse 
nicht offnen. Es haben sich schon Unfalle ereignet, bei welchen 
aus diesem Grunde Fahrzeug- bzw. Flugzeuginsassen ver- 
brannten. 

Die Notwendigkeit einer Sicherheitsgurte, welche ermdg- 
licht, mittels einer z.B. zentral angebrachten Fernauslosung 
samtliche Fahrzeug- bzw. Flugzeuginsassen gleichzeitig von den 
Gurten zu befreien, drangt sich daher auf. 

Eine Sicherheitsgurte, die dieses Befreien von den Gurten 
entsprechend den Erfordernissen ermoglicbt, ist Gegenstand 
der vorliegenden Erfindung. Sie ist dadurch gekennzeichnet, 
dass eine Verankerung am Fahr- bzw. Flugzeug mittels eines 
Bowdenzuges losbar ist. 

Ein Ausfuhrungsbeispiel der erfindungsgemassen Sicher- 
heitsgurte wird im folgenden anhand der beiliegenden Zeich- 
nung beschrieben. Es zeigen: 

Fig. 1 einen Langsschnitt durch die Verankerung einer 
Sicherheitsgurte, 



Fig. 2 die Draufsicht auf die Verankerung, 
Fig. 3 einen Schnitt durch bzw. eine Ansicht des vorge- 
spannten Schlagknopfes. 

Die im folgenden erlauterte Ausfuhrungsform der Ver- 

5 ankerung eignet sich fur alle Arten von Sicherheitsgurten in 
Fahrzeugen, z. B. Automobilen und Flugzeugen, aber auch fur 
andere Verkehrsmittel, z. B. Bahnen. 

Die in Fig. 1 dargestellte Verankerung 1 weist eine Boden- 
platte 2 auf, mit welcher die Verankerung 1 beispielsweise am 

10 Boden eines Automobils zwischen den Vordersitzen montiert 
werden kann. In der Bodenplatte 2 sind zwei Haltestifte 5 an- 
geordnet, die eine Schwenkhulse 6 aufnehmen. Diese Schwenk- 
hiilse 6 haltert das Gehause 3 mittels des Riegels 7 an der 
Bodenplatte 2. Zwischen Bodenplatte 2 und Gehause 3 sind 

is zwei Gurtenhalter 8 angeordnet, die mit einem Dehnungs- 
Messelement 8' ausgerustet sind und mit der zugehorigen 
Gurte in Verbindung sind. Die Aussparungcn in der Boden- 
platte 2 sowie die nichtgezeigten Nocken im Gehause 3 dienen 
zur Aufnahme der Druckfedern 4. Die Schwenkhulse 6 ist 

20 mittels des beweglichen Kabels eines Bowdenzuges 9 mit 
einem Schlagknopf 10 verbunden. Der Schlagknopf 10 weist 
einen Ziehteil 13 auf, der durch eine vorgespannte Druckfeder 
12 in Scharfstellung versetzt wird, jedoch mittels D ruck deckel 
14 und zugehorigem Soll-Brechbolzen 15, welcher sich im 

25 Halterteil 1 1 abstutzt, bis zum Ausldseschlag gesichert bleibt. 
Die Wirkungsweise der Verankerung zum Losen der Gurte 
ist wie folgt: 

Durch einen Stoss oder Schlag auf den Druckdeckel 14 
wird der Soll-Brechbolzen 15, der als Kindersicherung einge- 

30 baut ist, gebrochen. Dadurch wird der Ziehteil 13 durch die 
vorgespannte Feder 12 schlagartig aus dem Halterteil 1 1 her- 
ausgedruckt und dem mit der Schwenkhulse 6 verbundenen 
Kabel des Bowdenzuges 9 eine Zugbewegung erteilt. Diese 
Zugbewegung ubertragt auf die Schwenkhulse 6 ein Dreh- 

35 moment, bis der Freigabeschlitz 6' der Schwenkhulse 6 nach 
oben zeigt, den Riegel 7 freigibt und die Druckfedern 4 das 
Gehause 3 abstossen. Durch diesen Vorgang werden die Gur- 
tenhalter 8 zusammen mit den Gurten gelost. Die Verunfallten 
sind nicht mehr angegurtet und konnen rasch aus dem Fahr- 

40 zeug geborgen werden. 

Der Druckdeckel 14 kann mit selbstleuchtendem Material 
beschichtet sein. Der Schlagknopf 10 ist beim Automobil z. B. 
in der Mitte des Armaturenbrettes montiert. Die Verankerung 
1 kann so ausgebildet sein, dass der Bowdenzug 9 bei Betati- 

45 gung des Schlagknopfes 10 den Fahrer- und Beifahrer-Gurten- 
halter 8 gleichzeitig lost. 

Im Flugzeug konnen liber zentrale Betatigungsknopfe meh- 
rere Passagiere gleichzeitig aus den Sicherheitsgurten befreit 
werden. 

50 Das in den Gurtenhaltern 8 eingebaute Dehnungs-Mess- 
element 8' kann fiber die stattgefundene Korperbelastung 
nach einem Unfall wichtige Daten liefern. 
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